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Beslispunt

Een krediet ad € 380.000,-- beschikbaar te stellen voor  een bijdrage in de kosten voor businfrastructuur en bushaltevoorzieningen in Ede, van het project Valleilijn.

Inleiding

Het project Valleilijn is na een uitgebreide onderzoeksfase nu zover dat besluitvorming gaat plaatsvinden over de eerste concrete investeringen. Die investeringen hebben betrekking op het busdeel van de Valleilijn tussen Wageningen en NS-station Ede-Wageningen en betreffen:

· De infrastructuur (“busbaan”);

· Haltevoorzieningen;

· Het vervoermiddel.

De gemeente Ede wordt -net zoals Wageningen- op basis van de intentieovereenkomst Valleilijn door de Provincie om een bijdrage in de kosten voor de infrastructuur en de haltevoorzieningen gevraagd. De bijdrage die nu aan Ede wordt gevraagd is € 380.000,-- voor de periode 2005/2006. 

Op 7 april 2005 is de commissie Beheer Fysiek Omgeving (BFO) uitgebreid geïnformeerd ver het project Valleilijn. De conclusie van die informatiebijeenkomst was dat de commissie:

· De verbetering van het OV in de vorm van de Valleilijn ondersteunt;

· Vindt dat de plannen voor de Valleilijn aan realisme hebben gewonnen, zowel wat betreft inhoudelijk ambitie als investeringsniveau;

· Het investeringsniveau voor Ede hoog vindt en onduidelijk is waar Ede precies aan moet bijdragen;

· Betrokken wil blijven bij de verdere besluitvorming over de Valleilijn.

In het verlengde van die commissie-behandeling willen wij u nu opnieuw informeren over de stand van zaken van het project Valleilijn en stellen wij u voor om voor dit project € 380.000,-- te voteren uit de gereserveerde middelen in de Meerjarenbegroting Verkeer en Vervoer voor Hoogwaardig Openbaar Vervoer (HOV).

In de geest van de uitspraken van de commissie BFO, hebben wij met de provincie afgesproken dat (in afwijking van de intentieovereenkomst) wij alleen meebetalen aan de investeringen op ons eigen grondgebied. De investeringen in de HOV-bus (inclusief exploitatie) zijn geheel voor rekening van de Provincie Gelderland.
De verschillende voorstellen voor investeringen in de businfrastructuur en de haltes in Ede, hebben wij beoordeeld op nut, noodzakelijkheid en op de reële bijdrage die ze leveren aan de kwaliteit van het openbaar vervoer in onze gemeente. Het resultaat van die afweging schetsen wij hieronder (met name in § 1 en § 2).

Argumenten

1. Infrastructuur
Om goed zicht te krijgen op de investeringen die in de infrastructuur nodig zijn om het traject Wageningen-Ede op HOV-kwaliteit te krijgen is door het extern bureau DHV onderzoek gedaan naar mogelijke verbeteringen van het tracé. Uitgangspunten zijn handhaving van het huidige tracé (zie de studie van XTNT over de visie op de Valleilijn die in de commissie BFO van 7 april 2005 is verspreid) en een betrouwbare enkele-reis-rijtijd van maximaal 20 minuten. Als de reistijd boven de 20 minuten komt, zal namelijk een extra bus ingezet moeten worden. Dat leidt tot hoge structurele kosten.

Op het Edese deel van het tracé worden de volgende aanbevelingen gedaan voor maatregelen.

a.
Optimalisatie van de VRI Dreeslaan

De regelstrategie van alle kruispunten op de streng Keesomstraat, Dreeslaan tot aan de A12 kan worden verbeterd. Op dit moment wordt een optimalisatiestudie verricht naar de mogelijkheden om de VRI-regelingen te optimaliseren waardoor de bus minder lang voor rood hoeft te wachten. Tegelijkertijd moet ook het autoverkeer goed blijven doorstromen. Verwachte reistijdwinst:  ½ -1 minuut. Kostenraming: € 100.000,--, waarvan € 10.000,-- voor Ede. Uitvoering 2006.

Het college stelt voor akkoord te gaan met deze investering.

b.
Busbaan Tooroplaan
Gekoppeld aan het groot onderhoud op de Emmalaan – Tooroplaan in 2006, is het mogelijk om de huidige busbaan (1 richting) op de Tooroplaan door te trekken naar de Bovenbuurtweg. Verwachte reistijdwinst: ½ minuut; die wordt waarschijnlijk voor een belangrijk deel gehaald door het opheffen van de halte Rembrandtlaan (zie § 2). Kostenraming € 500.000,--; voorstel van de provincie: 50% bijdrage door Ede. Bij het nut en noodzaak van deze maatregel zijn grote vraagtekens te zetten. Door de OV-reiziger zal meer vrije busbaan als positief worden ervaren, maar de rijtijdwinst is vrij minimaal, de kosten zijn hoog en er is in de huidige en toekomstige doorstroming/verkeers-intensiteiten op de Tooroplaan geen aanleiding om de busbaan te verlengen.

Het college stelt voor niet akkoord te gaan met deze investering.

c.
Zuidelijke aanlanding
De meest opvallende aanbeveling komt uit een specifieke studie van Arcadis (bijlage 1) naar de mogelijkheid om de Valleilijn aan de zuidkant van het station zijn eind/beginhalte te geven. Aanleiding voor het onderzoek is dat de bus uit Wageningen (en uit Veenendaal) nu een forse lus moet maken en eerst het station passeert voordat gehalteerd wordt. Reizigers zien hun trein dan vaak al staan en regelmatig voor hun neus vertrekken. Met een zuidelijke aanlanding wordt deels al ingespeeld op de ideeën uit het Masterplan Ede-Oost om het busstation te verplaatsen in zuidelijke richting. Een zuidelijke aanlanding levert 1-1,5 minuut reistijdwinst op, die essentieel wordt geacht om de rijtijd van de bus binnen de 20 minutengrens te houden.

Op korte termijn is een zuidelijke aanlanding grofweg op twee manieren mogelijk:

i)
bus zowel in als uit via de Oude Bennekomseweg, waarbij de bus of keert op het stationsplein (ten koste van de onbewaakte fietsenstalling) of eerst doorrijdt naar het begin van de Dr. Hartogsweg waar een keervoorziening gemaakt kan worden;

ii)
de Badweg (parallel aan de Klinkenbergerweg; nu fietspad) verbreden en geschikt maken voor bussen. De bus uit Wageningen kan dan een nieuwe/kortere lus maken nl. Emmalaan - oversteek Klinkenbergerweg – Badweg - Oude Bennekomseweg-Halte NS en via de Oude Bennekomseweg – Emmalaan - Tooroplaan weer retour Wageningen. Deze lus kan ook andersom gereden worden.

Voor schetsmatige weergaven van de varianten wordt verwezen naar het rapport van Arcadis (bijlage 1).


Vooralsnog heeft uit het onderzoek variant b) de voorkeur. De reistijdwinst wordt geschat op 1-1,5 minuut. De kosten van variant b) bedragen € 300.000,--, met als voorstel van de Provincie: 50% voor Ede.


Voordeel van variant b) boven a) is dat de hoeveelheid busverkeer op het deel Oude Bennekomseweg tussen station en Emmalaan relatief beperkt blijft. Ook autoverkeer dat aan de zuidkant van het station parkeert, zou via de Badweg geleid kunnen worden. De Badweg biedt ook de mogelijkheid om in de toekomst bouwverkeer voor Ede Oost te accommoderen.


Naast het reistijdvoordeel dat een zuidelijke aanlanding biedt voor de Valleilijn, is er ook sprake van een reistijdnadeel. Ongeveer 25% van de reizigers van lijn 85/86 dat in- of uitstapt bij het station heeft namelijk geen voor- /natransport met de trein, maar met één van de buslijnen aan de noordkant van het station. Die reizigers moeten straks verder lopen. In de stationstunnel zullen in elk geval heldere verwijsborden moeten komen naar de twee buspleinen.


De investeringen in de zuidelijke aanlanding zijn volgens de huidige inzichten beperkt toekomstvast. Op het moment dat het Masterplan Ede Oost tot uitvoering komt en met name de stationsomgeving aangepakt gaat worden, zal een relevant deel van de maatregelen die nu voor de zuidelijke aanlanding worden gemaakt, waarschijnlijk aangepast moeten worden  (nieuwe investering).


Conclusie: Vanuit het oogpunt van HOV-kwaliteit voor de Valleilijn is een zuidelijke aanlanding een nuttige voorziening die belangrijke reistijdvoordelen oplevert voor reizigers naar Wageningen (en Veenendaal). Waarschijnlijk is door de realisatie van een zuidelijke aanlanding geen extra bus nodig op de Valleilijn. De investering in de infrastructuur preludeert op de plannen uit het Masterplan Ede Oost om het busstation te verplaatsen; dat is positief. De Badweg biedt een verbetering voor de ontsluiting van het station (parkeren). Het college stelt voor akkoord te gaan met deze investering.

 2. Haltevoorzieningen

In opdracht van de Provincie is door DHV ook onderzoek gedaan naar de kwaliteit van de haltevoorzieningen en heeft Probit het aantal in-/uitstappers per halte onderzocht. De haltes die op dit moment in Ede worden aangedaan zijn:

· Station Ede-Wageningen;

· Reehorst;

· Diedenweg;

· Bovenbuurtweg;

· Rembrandtlaan;

· Ziekenhuis;

· Stadspoort;

· Bennekom-West.

In het Valleilijntracé wordt voorgesteld de haltes Rembrandtlaan, Diedenweg en Reehorst te laten vervallen (de halte Reehorst wordt omgezet naar de zuidelijke aanlandingshalte bij het station). Dit conform de eerder door de provincie vastgestelde netwerkvisie. Deze drie haltes trekken geringe aantallen reizigers. Op basis van efficiencyargumenten, alternatieve haltes die relatief dichtbij zijn e.d., kan in principe ingestemd worden met dit voorstel. De andere haltes kunnen (in 2006) op HOV-kwaliteit worden gebracht door m.n.:

· het perron op 30 cm hoogte te brengen (even hoog als de entree van de bus);

· de abri’s van vergelijkbare kwaliteit maken en bijvoorbeeld overal 3 stramiens (“ruiten”) breed te maken;

· dynamische reisinformatie in de abri’s aan te brengen.

De aanpassing van de haltes in Ede wordt geraamd op € 515.000,--. De provincie stelt voor 50% van deze kosten ten laste van Ede te brengen, met uitzondering van de halte Bennekom-West (ligt op provinciaal grondgebied); gevraagde bijdrage Ede: € 220.000,--.  De investeringen in de haltes worden als nuttige en goede bijdrage aan de OV-kwaliteit voor Ede gezien.
Het college stelt voor akkoord te gaan met deze investering.

3. HOV-bus
Als concessiehouder voor de verbinding Wageningen-Ede maakt de BBA op dit moment een voorstel voor de bus die op het traject Ede-Wageningen gaat rijden. Door de provincie en gemeenten is aangegeven dat de voorkeur nadrukkelijk uitgaat naar een bus op aardgas. Verder spelen 95% zitplaatsgarantie, goede informatievoorziening (digitale informatiedisplays) en sociale veiligheid (camera’s) een belangrijke rol.

De BBA heeft in een vooronderzoek naar geschikte bussen die op de markt zijn diverse modellen voorgeselecteerd. Belangrijk voor de BBA is bewezen techniek en goede service- onderhoudsvoorzieningen door de leverancier. De nieuwe bus zal waarschijnlijk 18 meter (gelede bus) lang worden. Medio juni wordt een definitieve offerte verwacht in de Stuurgroep Valleilijn. De kosten voor het vervoermiddel incl. exploitatie komen t.l.v. de provincie.

4. Ontwerp
Om de haltes, bussen (en later eventueel de trein) en andere zaken rondom de Valleilijn eenzelfde en aantrekkelijke uitstraling te geven is door de provincie een designbureau ingehuurd. De eventuele extra kosten voor een bijzonder design van de bussen, haltes e.d. komen voor rekening van de provincie.
5. Trein Ede-Wageningen-Amersfoort
Zoals bekend is de eerste aanbesteding door de provincie van de treinverbinding Ede-Wageningen –Amersfoort (de huidige Kippenlijn) mislukt. Kortheidshalve wordt verwezen naar de informatieve memo van de provincie die in april aan de raad is verstrekt. De provincie bereidt nu een nieuwe aanbestedingsprocedure voor, waarbij (nog steeds) wordt gestreefd naar gunning in de loop van dit jaar start dienstregeling per december 2006. De exploitatie komt ten laste van de provincie Gelderland. 

6. Conclusie

Wij stellen u voor om in te stemmen met de hiervoor geschetste ontwikkelingsrichting van de Valleilijn en met een bijdrage in de investeringen aan:

	Omschrijving
	Bijdrage Ede

	Optimalisatie VRI Dreeslaan e.a.
	€ 10.000

	Zuidelijk aanlanding (variant met Badweg)
	€ 150.000

	Verbetering haltes

· Station (zuidelijke aanlanding; aanleg)

· Bovenbuurtweg

· Ziekenhuis

· Stadspoort
	€ 220.000

	Totale bijdrage
	€ 380.000


Aanpak/uitvoering/juridische toetsing

Na het beschikbaar stellen van het krediet zullen in de stuurgroep Valleilijn afspraken worden gemaakt over de uitvoering van de maatregelen. Planning is om de voorbereiding in 2005 te starten en in 2006 tot uitvoering te komen.

Communicatie

De commissie Beheer Fysieke Omgeving is in april 2005 uitgebreid geïnformeerd over het project Valleilijn. Rondom dit besluit zal een persbericht worden uitgebracht. Overigens verzorgt de provincie de algemene communicatie rondom het project.

Kosten, baten en dekking

In de meerjarenbegroting is voor HOV een bedrag van € 696.430,-- (2005: € 86.430,--; 2006 € 610.000,--) gereserveerd. Dit bedrag is in principe bestemd voor investeringen in het zogenaamde rondje WERV en met name in de assen Ede-Wageningen en Ede-Veenendaal. De bijdrage die de provincie nu voor de Valleilijn (deel Ede-Wageningen) verwacht bedraagt € 380.000,--. Onbekend is nog wat de kosten bedragen van het tweede deel van de Valleilijn (Ede-Wageningen-Amersfoort) en of een bijdrage vanuit Ede daarin nodig is.

Commissie

Het voorstel wordt aan de agendacommissie aangeboden met het verzoek deze in de raadscommissie Beheer Fysieke Omgeving te behandelen.

Burgemeester en wethouders van Ede,

	DRS. J. MIEDEMA
	R.C. ROBBERTSEN

	de secretaris
	de burgemeester
















